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Die Erfindung betrifft sine Einrichtimg zum Verteilen von Schmierstoffen in Rilien- 
schienen, insbesondere fur den schienengebundenen Verkehr. Bei derartigen Einrichtungen 
besteht eines der Hauptproblerne darin, eine gletchmaBige Vertetlung des Schrnierstoffes auf 
die Ritlenwandung, bei gleichzettiger Verhinderung einer Verstopfung der Verteiieinrichtung, 
zu erreichen. 

Zur Lflsung dieses Problems schiagt die Erfindung vor, daB eine in der Rille der 
Schiene anordenbare, tanggestreckte Platte vorgesehen ist 7 die zumindest entlang eines, be- 
vortugt jedoch beider LSngsr&nder mit den Langsrand anschneidenden, sornit randoffenen 
Aussparungen versehen ist, welchen der Schmierstoff zufdhrbar ist, und daB die randoffenen 
Aussparungen der Platte von einer Deckplatte abgedeckt sind, welche bevorzugt mindest im 
Uberdeckungsbereich elastisch ausgebildet ist, 

Bei der erfindungsgemaBen Einrichnmg wird der Schmierstoff uber jene Aussparun- 
gen, welche die seitlichen Plattenrinder anschneiden, auf die Innenwandung der Rille aufge- 
bracht, wobei entsprechend der Anzahl der Aussparungen sine gleichmSBige Verteitung des 
Schrnierstoffes erzielbar ist. Wird eine Deckplatte verwendet, die im Oberdeckungsbereich 
der Aussparungen elastisch ist, so wirkt dtese Platte ahnlich einem VerschlufiventiL Eindrin- 
gen irgendwelcher Fremdkorper in die Aussparungen wird hiebei verhindert. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen $ein s daB die in jenem Be- 
reich, in dem sie die randofFenen Aussparungen Qberdeckt, elastisch ausgebildete Deckplatte 
von einer im wesent lichen I-formigen Piatt e abgedeckt ist, wobei die Breite des Steges dieser 
I-formigen Platte dem Mindestabstand zwischen den einander gegenuberliegenden randof- 
fenen Aussparungen der die randoffenen Aussparungen besitzenden Platte entspricht. Fur 
den Fall, daB die Deckplatte ats Lamelle ausgebildet und hochelastisch ist, wird diese Platte 
durch die I-Piatte an jenen Stellen uiedergehalten, wo keine Eiastizitat zwecks Abhebens von 
den randoffenen Aussparungen erforderlich ist. 

Zur VergleicknaBigung der Schmierstoffzufuhr, ausgehend von einer Zufuhretelle, 
zur Speisung mehrerer SchmierstorTabgabeSffhungen, die nicht unbedingt als randoffene 
Aussparungen ausgebildet sein rnussen, wie dies vorstehend beschrieben wurde, kann eine 
Schmie^toffeufuhrvorrichtung vorgesehen sein, die sich dadurch auszeichnet, daB sie 
mehrere Platten aufweist, die aufeinanderliegend als Stapel in der Rille der Schiene, 
insbesondere am Rillenboden fixierbar smd> wobei die unterste Platte der aufeinaader- 
liegenden Flatten mit einern Str5mungsteiler versehen ist, der bevorzugt ats langgestreckte 
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Aussparung in der Platte ausgebildet ist, wobei in den Stromungsteiler, bevorzugt mittig, eine 
Zufuhroffnung fur den Schrnierstoff mundet und der Stromungsteiler uber mindestens zwei 
voneinander beabstandete Offnungen rnit in einer weiteren Platte des Stapels aus aufeinan- 
dertiegenden Platten angeordneten Stromungsteilern in Verbindung steht und daB im Stapel 
auf die, die weiteren Stromungsteiler aufweisende Platte eine iiber DurchgangsSffnungen mit 
dem bzw. den Stromungsteitern in Verbindung stehende ah auch rnit den Schmierstoffab- 
gabetfffnungen in Verbindung bringbare Platte folgt, welche den oder die Strdmungsteiier 
abdeckt. Durch die erfindungsgemaS vorgesehenen Stromungsteiler vverden aus einem ein- 
zigen zugeftihrten Strom, Teilstrome in einer der Anzahl der Schmierstoffabgabedffhungen 
entsprechenden Anzahl gebitdet. In der beispielhaften Ausfuhrungsform konnen zunachst aus 
dem einzigen zugefuhrten Strom zwei Teiistrdme gebildet werden, die dann in weitere 
Teilstrome, etwa in acht Teilstrome, unterteiit werden, von welchen jeder eine Schrnierstoff- 
abgabedffnung mit Schrnierstoff versorgt 
fi In einer bevorzugten Ausfuhrungsfbrm sind der bzw. die in der weiteren Platte ange- 

ordneten Stromungsteiler als Vertiefimg, insbesondere von I-Form, in der Platte ausgebildet, 
wobei die Offnungen fur die Zufuhr des Schmierstoffes zu den Stromungsteilern als Durch- 
brechungen im Boden der Vertiefung ausgebildet sind. Die StrSmungsteiler in der weiteren 
Platte kSnnen jedoch auch als Durchbrechungen, insbesondere von I-Forrn, in der weiteren 
Platte ausgebildet sein, wobei die Platte an einer Seite durch etnen mit ihr fest verbundenen 
Boden abgedeckt ist, der die Durchbrechungen uberbruckt und mit den in die Durchbre- 
chungen der Platte mundenden Durchgangsdffnungen fur den Schrnierstoff versehen ist. Die 
Durchbrechung in der weiteren Platte kann dabei beispielsweise durch einen Stanzvorgang 
hergestellt werden. 

Sind die Strdmungsteiier in Draufsicht als I~f5rmige Vertiefungen oder Durch- 
brechungen ausgebildet, wie dies vorstehend beschrieben ist, so liegen, gemaB einer weiteren 
Ausfuhrungsform, die Durchgangsoffhungen, welche den Stromungsteiler in der weiteren 
Platte mit den Schmierstoffabgabeoffhungen verbinden, oberhalb der Flanschen der I-ffirmig 
ausgebildeten Stromungsteiler, wobei jedem Flansch bevorzugt ein Paar von Durchgangs- 
offnungen zugeordnet ist. Hiebei mundet jede dieser Durchgangsoffhungen in eine der die 
L&ngsrander der Platte anschneidenden, die Schmierstoffabgabeoffhungen bildenden Aus- 
sparungen. Im Bereich der Flanschen erfolgt hiebei die Verteilung des Schmiermittels auch 
quer zur L&ngserstreckung der Schmiereirurichtung. Die I-formigen Vertiefungen bzw. Durch- 
brechungen wirken hiebei praktisch als Verteilkammern ftir das SchmiermitteL Die Gesamt- 
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hohe der Schmiereinrichtung ist so zu gestalien, daB das auf der Schiene laufende Rad mat der 
Schmiereinrichtung beim Darubetroilen nicht in Beriihrung kornmt. Die Gesamthdhe sollte 
daher etwa 14 mm nicht uberschreiteru Die Schmiereinrichtung selbst wird am RiUengrund 
bevorzugt mitteis Schrauben fixiert. 

Eine weitere Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Einrichtung zeichnet sich dadurch 
aus, daB in die Zufuhroffnung der untersten Platte ein mit einem AuBenkonus versehener 
Nippel eingesetzt, bevorzugt eingeschraubt ist und daB der AuBenkonus in eine in die Rille 
der Schiene rnundende Durchgangsoffnung ragt, in welche ein mit zum AuBenkonus korres- 
pondierend ausgebildetem Innenkonus versehener weiterer Nippet eingesetzt, bevorzugt ein- 
geschraubt ist, wobei der Innenkonus dichtend am AuBenkonus anliegt. Durch diese Ausge- 
staltung ist es moglich, den gesamten Einsatz, der fur die Schmierung der Rille vorgesehen 
ist, nach Losen der Schrauben aus der Rille abzuziehen. Der in die Zufuhroffnung der un- 

M-< tersten Platte eingesetzte Nippel wird hiebei mit abgezogen und der Kontakt mit dem Innen- 

M konus des in die Schiene eingesetzten Nippels gelost. 

0 Die Erfmdung wird nachstehend anhand der Zeichnungen beispielsweise nziher er- 

5 lSutert. Es zeigen, Fig. 1 einen Querschnitt (entlang der Linie I-I in Fig. 3) durch den Kopf 

P einer Rilienschiene, die mit einer erfindungsgemaBen Verteileinrichtung fur Schmierstoff ver- 

sehen ist, Fig. 1A, das in Fig. I mit A bezeichnete Detail in gegenttber Fig. 1 grSBerem 
C| MaBstab, Fig. 2 einen der Fig. 1 analogen Schnitt (entlang der Linie IWI in Fig. 3) durch eine 

% Rilienschiene, jedoch durch die Befestigung der Verteileinrichtung in der Rille der Schiene, 

! W Fig, 2B in gegenuber Fig. 2 groBerem MaBstab, das in Fig. 2 mit B bezeichnete Detail, Fig. 3 

IS einen Langsschnitt durch die mit einer erfindungsgemaBen Verteileinrichtung versehene Ril- 

lenschiene, Fig. 3C in gegenuber Fig. 3 groBerem MaBstab, das in Fig. 3 mit C bezeichnete 
Detail, Fig. 4 eine Explosionsdarstellung einer erftndungsgemaB ausgebildeten Verteilein- 
richtung und Fig. 5, ebenfalls in einer Explosionsdarstellung, die in Fig. 4 gezeigte Verteil- 
einrichtung, jedoch in Abanderung der Fig. 4 mit eingetragenem Verlauf des Schmierstoff- 
stromes. 

In der Zeichnung ist mit 1 eine Rilienschiene bezeichnet. In dieser Rilienschiene ist 
eine Einrichtung zum Verteilen von Schmierstoffen, beispielsweise mitteis Schrauben 32, 33 
befestigt, wobei die Schrauben 32, 33 in den Boden 11 der Rille 10 eingeschraubt sind. Die 
Verteileinrichtung besitzt eine in der Rille 10 der Schiene 1 anordenbare, langgestreckte 
Platte 6, die zumindest entlang eines, wie die Zeichnung jedoch zeigt, bevorzugt entlang 
beider Langsrander 24, 25 mit den Langsrand anschneidenden, somit randoffenen Aussparun- 
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gen 22, 23 versehen ist. Der Schmierstoff wird diesen Aussparungen 22, 23 zugeftihrt, wie 
dies aus Fig. 5 erstchdich ist. Die randoffenen Aussparungen 22, 23 der Platte 6 sind von 
einer Deckplatte 7 abgedeckt, welche bevorzugt mindestens im Uberdeckungsbereich elas- 
ttsch ausgebildet ist. Die Platte 7 bzw. deren L&ngsrandbereich lenkt dann im Bereich der 
rarkdoffeaen Aussparungen 22, 23 das Schmiermittel gegen die Wanduag der Rtlle. Dies ist 
aus Fig. 5 der Zeichnung erkennbar. Die Deckplatte 7 ist ihrerseits von einer im wesentHchen 
I-formigen Platte 8 abgedeckt. Diese Platte besitzt einen Steg 8a, dessen Breite s dem Min- 
destabstand a zwischen den einander gegeniiberliegenden randoffenen Aussparungen 22, 23 
der Platte 6 entsprichL 

Ist die Deckplatte 7 zurnindest in jenem Bereich, in dem diese Platte 7 die randoffenen 
Aussparungen 22, 23 Uberdeckt, eiastisch ausgebildet, so wirkt sie wie eine Ventilplatte, 
welche je nach Druckverhaltnissen mehr oder weniger von den randoffenen Aussparungen 
22, 23 abhebt und so den Schmierstoffstrom in unterschiedlichen Hohenlagen auf die Rillen- 
wandung der Schiene richtet Daruberhinaus gibt die Platte 7 auch einen Schutz gegen Ein- 
dringen von Fremdkorpern in die randoffenen Aussparungen 22 und 23, da sie diese nach 
oben abdeckt Die Platten 6 und 7 konnen als Lamellen ausgebildet sein. 

Die im Ausfilhrungsbeispiel von Flatten 2, 4 und 5 gebildete Zufuhrvorrichtung fttr 
den Schmierstoff besitzt in der untersten Platte (Basisplatte) 2 der aufeinanderliegenden 
Platten 2, 4 und 5 eine Aussparung 13, die sich in L&igsrichtung der Platte 2 erstreckt. In die 
Aussparung 13 der untersten Platte 2 mUndet eine Zufuhroffnung 12 fUr den Schmierstoff, 
wobei die an die unterste Platte 2 in dem aus den aufeinanderliegenden Flatten 2, 4, 5 ge~ 
bildeten Stapel 9 anschlieBende Platte 4 mindestens zwei Durchtrittsoffhungen 14, 15 auf- 
weist, die im Stapel 9 oberhalb der Aussparung 13 der untersten Platte 2 angeordnet sind und 
somit mit der Aussparung 13 der untersten Platte 2 kommunizieren. Die Aussparung 13 be- 
wirkt dabei eine Teilung des Schmierstoffstromes in LSngsrichtung der untersten Platte 2 je- 
weils vom Zentrum der Aussparung 13 in Richtung auf die Enden der Aussparung 13. 

Die Platte 4 kann mittels Senkkopfschrauben 36, welche BohrUngen 40 in der Platte 4 
durchsetzen und in Gewindebohrungen 48 der untersten Platte 2 eingeschraubt sind, mit der 
untersten Platte 2 verschraubt werden. 

Mittels einer Schraube 34, welche Bohrungen 53 - 56 in den Platten 8, 7, 6 und 5 
durchsetzt und in eine Gewindebohrung 35 der Platte 4 eingeschraubt wird, konnen die 
Platten 5, 6, 7 und 8 mit der Platte 4 verbunden werden, die zuvor mit der untersten Platte 2 
mittels der Schrauben 36 verbunden wurde, wie dies vorstehend bereits beschrieben wurde. 
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Die Platten 2, 4 und 5 bilden irn dargestellten Beispiel einen Stapel 9 (eine Baugruppe), liber 
welche die von den Randern 24, 25 ausgehenden Aussparungen 22, 23 in der Platte 6 mit 
Schmieonittel, in Form von der Anzahl der Aussparungen 22, 23 entsprechenden Teilstr5men 
versorgt werden. Die Schmierstoffzufuhr erfolgt tiber em, an eine gesonderte (Schlauch)- 
iettung anschlieSbares Nippel 52, das von unten in die Schiene 1 eingeschraubt wird und Uber 
einen Innenkonus verfugt (Fig. 1, I A). Ein Konusnippel 52 A, der einen AuBenkonus, passend 
zum Innenkonus des in die Schiene i eingeschraubten Nippels 52, hat, wird in die Zufuhr- 
offhung 12 der untersten Platte 2 eingeschraubt (Fig, I, 1A). Wenn das gesamte Paket (2, 4, 
5, 6, 7, 8) mit den Befestigungsschrauben 32 und 33 in die Schiene geschraubt wird, fugen 
sich der Innenkonus des Nippels 52 mit dem AuBenkonus des Nippels 52A als dichte Ver- 
bindung zusammen, 

Mittels Schrauben 32 und 33 kann die Verteileinrichtung fiir den Schmierstoff, die im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel von den Platten 6, 7 und 8 gebtldet ist und die Zufuhrein- 
richtung fur den Schmierstoff zu den Schmierstoffabgabeoffhungen (randoffene Aussparun- 
gen 22, 23), die im Ausfuhrungsbeispiel von den aufeinanderliegenden Flatten 2, 4 und 5 
gebildet ist, in der Rille 10 der Schiene I befestigt werden. 

Die Zufuhreinrichtung (Platten 2, 4 und 5) kdnnte auch als Einheit in der Rille 10 der 
Schiene 1 befestigt werden und auf diese Einheit die Verteileinrichtung ftir den Schmierstoff 
(Platten 6, 7, 8) aufgesetzt werden, wobei die Befestigung auf der Zufuhreinrichtung bei- 
spielsweise durch Schrauben erfolgen kdnnte. Die in der Platte 4 angeordneten Strdmungs- 
teiler 16, 17 sind im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als I-formige Vertiefung ausgebildet. 

11 

Im Boden des Steges der I-formig gestalteten Vertiefungen eines jeden Stromungsteilers 16, 
17 befmdet sich eine Offhung 14 bzw. 15, iiber welche den Stromungsteilem 16 bzw, 17 der 
Schmierstoff zugeftihrt wird. Entlang des Steges 26, 27 der I-formigen Vertiefung flieflt der 
Schmierstoff gegen die beiden Fianschen 28, 29 bzw, 30, 3 1 der I-formigen Vertiefungen und 
fiillt auch die Fianschen 28, 29 bzw, 30, 31, von wo er Uber Durchgangsdffnungen 18, 19, 20, 
21 in einer die Platte 4 abdeckenden Platte 5 zu den Schmierstoffabgabeoffmmgen 22, 23 
gelangt. Die Durchgangsoffnungen 18, 19, 20, 21 in der Platte 5 kommen oberhalb der Fian- 
schen 28, 29 bzw. 30, 31 der Stromungstetler 16, 17 zu liegen. 

Statt I-forrnige Vertiefungen 16, 17 in der Platte 4 vorzusehen, konnten auch I-for- 
mige Ausstanzungen in der Platte 4 vorgesehen werden, die auf einer Sette dann durch einen 
gesonderten Boden abgedeckt werden, der mit der Platte 4 losbar oder auch unlosbar verbun- 
den wird. Der Boden ist in diesem Falle mit jenen Offhungen 14, 15 versehen, welche in die 
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I~f5rmigen Ausstanzungen rnunden, von wo der Schmierstoff dann (iber die Durchgangs- 
ofFnungen 18, 19, 20 und 21 der Platte 5 zu den Schmierstoffabgabeoffnungen gelangt 
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Patentaaspmche: 

1. Einrichtung zum Verteilen von Schmierstoffen in Rillenschienen, insbesondere 
solchen far den schienengebundenen Stadtverkehr, dadurch gekennzeichnet, daQ eine in der 
Riiie (10) der Schiene (i) anordenbare, langgestreckte Platte (6) vorgesehen ist t die zumin- 
dest entiang eines, bevorzugt jedoch beider Langsrander (24, 25) mit den LSngsrand an- 
schneidenden, somit randoffenen Aussparungen (22, 23) vcrsehen ist, welchen der Schmier- 
% stoff zufuhrbar ist, und daB die randoffenen Aussparungen (22, 23) der Platte (6) von einer 

=5 Deckplatte (7) abgedeckt sind, welche bevorzugt mindest im uberdeckungsbereich elastisch 

: '£ ausgebiidet ist. 

lp 2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die in jenem Bereich, 

; ^ in dem sie die randoffenen Aussparungen (22, 23) Uberdeckt, elastisch ausgebildete Deck- 

yf platte (7) von einer im wesentlichen I-formigen Platte (8) abgedeckt ist, wobei die Breite (s) 

des Steges (8a) dieser I-f$rmigen Platte (8) dem Mindestabstand (a) zwischen den einander 

Iji gegenuberliegenden randoffenen Aussparungen (22, 23) der die randoffenen Aussparungen 

m 

(22, 23) besitzenden Platte (6) entspricht. 

3. Vorrichtung zur Zufuhr von Schmierstoffen zu Sehmierstoffabgabedffiaungen, 
insbesondere in einer Einrichtung nach Anspruch I oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zufuhrvorrichtung mehrere Platten (2, 4, 5) auftveist, die aufeinanderliegend, als Stapel (9) in 
der Rille (10) der Schiene (1), insbesondere am Rillenboden (1 1) fixierbar sind, wobei die un- 
terste Platte (2) der aufeinanderliegenden Platten (2, 4, 5) mit einem Stromungstetler (13) ver- 
■sehen ist, der bevorzugt als langgestreckte Aussparung in der Platte (2) ausgebiidet ist, wobei 
in den StrSmungsteiler (13), bevorzugt rnittig, eine Zufuhr$ffhung (12) fUr den Schmierstoff 
mundet und der Strdmungsteiier (13) ttber mindestens zwei voneinander beabstandete Off 
nungen (14, 15) mit in einer weiteren Platte (4) des Stapeis (9) aus aufeinanderliegenden Plat- 
ten (2, 4, 5) angeordneten Strornungsteilern (16, 17) in Verbindung steht und daB im Stapel 
(9) auf die, die weiteren Strdmungsteiler (16, 17) aufweisende Platte (4) eine fiber Durch- 
gangsdffhungen (18 - 21) mit dem bzw. den Strdmungstetlera (16, 17) in Verbindung ste~ 
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hende und auch mit den Schmierstoffabgabeoffnungen (22, 23) in Verbindung bringbare 
Platte (5) folgt, welche den oder die Stromungsteiler (16, 17) der Platte (4) abdeckt 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der bzw. die in der 
weiteren Platte (4) angeordneten Stromungsteiler (16, 17) als Vertiefung, tnsbesondere von 
I~Form, in der Platte (4) ausgebildet sind, wobei die Offnungen (14, 15) fur die Zufuhr des 
Schmierstoffes zu den StrSmungsteilern (16, 17) als Durchbrechimgen im Boden der Ver- 
tiefung ausgebildet sind> 

5. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der bzw. die in der 
weiteren Platte (4) angeordneten Strdmungsteiler (16, 17) als Durchbrechung, tnsbesondere 
von I-Form, in der weiteren Platte (4) ausgebildet sind, wobei die Platte (4) an einer Seite 
durch einen mit ihr fest verbundenen Boden abgedeclct ist, der die Durchbrechungen Uber- 
briickt und mit den in die Durchbrechungen der Platte (4) mlindendenden Durchgangs- 
offnungen fur den Schmierstoff versehen ist 

6. Einrichtung nach Anspruch 3 und Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei Ausbildung des oder der Strdmungsteiler (16, 17) in I-Form, die Durchgangsoffcungen 
(18 - 21), welche den Strdmungsteiler (16, 17) in der weiteren Platte (4) mit den Schmier- 
stoffabgabeoffnungen verbinden, oberhalb der Flanschen (28 - 3 1) der Hormig ausgebildeten 
Stromungsteiler (16, 17) liegen, wobei jedem Flansch {28 - 31), bevorzugt ein Paar von 
Durchgangsoffhungen (18 - 21) zugeordnet ist und daB jede dieser Durchgangsoffhungen (18 
- 21) in eine der die LUngsrander (24, 25) der Platte (4) bevorzugt anschneidenden, die 
Schmierstoffabgabedffhungen bildenden Aussparungen (22, 23) mlindet. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 3 - 6, dadurch gekennzeichnet, daB in die 
Zufuhroffnung (12) der untersten Platte (2) ein mit einem AuBenkonus (52A) versehener 
Nippel eingesetzt, bevorzugt eingeschraubt ist, und daB der AuBenkonus (52A) in eine in die 
Rille (10) der Schiene (1) mundende Durchgangs<3ffnung ragt, in welche ein mit zum AuBen- 
konus (52A) korrespondierend ausgebildetem Innenkonus (52B) versehener weiterer Nippel 
(52) eingesetzt, bevorzugt eingeschraubt ist und daB der Innenkonus (52B) dichtend am 
AuBenkonus (52 A) anliegt. 
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Zusammenfassung: 



Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Verteilen von Schmierstoffen in Rillen- 
schienen, insbesondere solchen fttr den schienengebundenen Stadtverkehr, wobei eine in der 
Rille (10) der Schiene (I) anordenbare, langgestreckte Platte (6) vorgesehen ist, die zumin- 
dest entlang eines, bevorzugt jedoch beider L&ngsr&ider (24, 25) mit den L&ngsrand an- 
schneidenden, somit randoffenen Aussparungen (22, 23) versehen ist, welchen der Schmier- 
stoff zufUhrbar ist, und wobei die randoffenen Aussparungen (22, 23) der Platte (6) von einer 
Deckplatte (7) abgedeckt sind, welche bevorzugt mindest im Oberdeckungsbereich eiastisch 
ausgebildet ist. 



-Fig. 4 



